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Obsah prezentace

m Strucny pfehled mostnich konstrukci
vyrobenych z patinujicich oceli

m Typické vady a poruchy dlouhodobé
exponovanych konstrukci z patinujicich oceli

m Nové mosty (pfedevsim mosty na dalnici D47
a souvisejicich komunikacich)

m Komentaf k dokumentu TP 197 Ministerstva
dopravy CR

m ZavéreCné shrnuti
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Piehled mostnich konstrukci

A) Ovérovaci konstrukce

m ObsluZna lavka na pfehradé ve Slusovicich (1975)

m Silni¢ni nadjezdy v ZOO Dviir Kralové a
v Zalmanové (1976)

m Zelezni¢ni vletka do Ferony v Brné (1977)
m Zelezni¢ni vletka v Krnové (1979)
m Zelezni¢ni most Praha — Motol (1983)

Pifehled mostnich konstrukci

B) Mosty postavené do roku 2000
m Silni¢ni a tramvajové mosty pfes nadraZi CD
v Ostravé-Svinové (1982)

m Silni¢ni most pfes feku Ostravici ve Frydku-Mistku
(1986)

m Silni¢ni most Brno - KfiZikova ulice
m Lavka pro pési v Plzni (1986)
m Zeleznini most Brno-Komarov (1989)
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Piehled mostnich konstrukci

C) Nové mosty

m Mosty na dalnici D47 a souvisejicich komunikacich
v Ostravé

m Mosty na dalnici D8

m Most na rychlostni komunikaci R48 pfes Zelezni¢ni
koridor v Bélotiné

m Most na ulici Tufanka p¥es trat’ CD, Brno

Typické vady a poruchy dlouhodobé
exponovanych konstrukci

m Obecné lze konstatovat, Ze pfi¢iny poruch jsou dvoji,
pfiCemzZ obé pficiny se casto doplnuji:

PORUCHY VYPLYVAJiCi Z NEVHODNE
NAVRZENEHO KONSTRUKCNIHO USPORADANI
CI DETAILU

PORUCHY VYPLYVAJiCi Z NEDOSTATECNE CI
ZANEDBANE UDRZBY MOSTNI KONSTRUKCE
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Typické vady a poruchy dlouhodobé
exponovanych konstrukci

A) Zeleznicni vlecka do Ferony v Brné

m Jednokolejna spojita konstrukce o dvou polich (2 x 19,8 m) se
zapusténou plechovou mostovkou a s pfimo pfipojenou koleji.

= Doba expozice je 32 let, na konstrukci se vytvofila dostate¢né
ochranna vrstva patiny (kromé oblasti u vnitfnich pficnych
vyztuh hlavnich nosniki).

Pohled na konstrukci Mostovka zdola Mostovka shora

Problematickym mistem OK jsou kouty
vytvofené pfi¢nymi vyztuhami hlavnich
plnosténnych nosniki, kde se hromadi
necistoty a vytvafi se tak podminky pro
dlouhodobou zadrz sraZek a vlhkosti.

\l Ke zvyraznéni defektu pfispiva
nedostatecCna velikost sestfihu pficné

vyztuhy v oblasti svaru stény hlavniho
Kout u pfitné vyztuhy nosniku a mostovkového plechu.

x

h

NEVHODNY DETAIL

Sténa hlavniho nosniku z P15 lokalné
oslabena aZ o 3,5 mm, vyztuha z P10
lokalné oslabena o 2 mm, mostovkovy
plech z P12 lokalné oslaben o 0,5 mm.

Nutna bude oprava poskozeného svaru
mezi mostovkovym plechem a sténou
hlavnich nosniku. Statickym vypoctem
potieba ovéfit smykovou unosnost
oslabené stény (zesileni nebude s vysokou
pravdépodobnosti nutné).
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Typické vady a poruchy dlouhodobé
exponovanych konstrukci

B) Zelezni¢ni vlecka v Krnové

m Zelezni¢ni vlecka je navrZena jako pfihradova prosté uloZena
mostni konstrukce s dolni mostovkou.

= Doba expozice je 30 let, dobfe vyvinuta patina je pouze na
prvcich nad drovni mostovky, nepfiznivy vyvoj patiny lze

pozorovat pfedevsim na pfi¢nicich, podélnicich a dolnich
pasech hlavnich pfihradovych nosniku.

Pohled na konstrukci Stycnik u horniho pasu

Okuje

m Podil Zeleza ve vrstvé odebranych tsad je pouze 29,5 %, tzn. Ze
odebrana vrstva obsahuje vyznamny podil necistot.

m Prvky mostovky byly v minulosti nékolikrat zaplaveny (nejvice
pfi povodni v roce 1997), na vodorovnych plochach podélnikt a
pfi¢nika zustaly necistoty, které nebyly odstranény, zvysuje se tak
doba ovlhéeni pfilehlych ¢asti OK. N
ZANEDBANA UDRZBA
m K nepfiznivému vyvoji patiny pfispiva také konstrukéni
uspofadani pfihradového mostu s velkym poctem nosnych prvki,
Sroubovych spoji, koutti a ¢aste¢né uzavienych prostor, kde
snaze dochazi ke kumulaci necistot.

Kout u Sroubového spoje Dolni pasnice pfi¢niku

H

NEVHODNE
KONSTRUKCNI
USPORADANT
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NEVHODNY DETAIL

m Od pocatku provozu vlecky je problematickym detailem sty¢nik
u dolniho pasu hlavniho nosniku, kde je vytvofen castecné
uzavieny prostor, kde se hromadi korozni spad s necistoty.

m Zajimavé je srovnani s obdobnym, av§ak konstruk¢éné 1épe
vyfeSenym detailem na Zelezni¢nim mostu v Brné-Komarové.

Zelezniéni vleCka v Krnové Zelezniéni most Brno-Komarov

Typické vady a poruchy dlouhodobé
exponovanych konstrukci

C) Silni¢ni mosty pfes nadraZi CD v Ostravé

m Konstrukce mostu je navrZena jako Gerberav nosnik o tfech
polich (vloZené vnitini pole). Hlavni nosniky jsou uzaviené
komory, mostovka je ortotropni.

= Doba expozice mostu je 28 let.

Pohled na konstrukci Patina na ortotropni mostovce
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= Hlavni poruchy ve vyvoji patiny souviseji s netésnymi mostnimi
zavéry a dilatacemi.

= Netésnymi mostnimi zavéry a dilatacemi stéka voda (v zimnim
obdobi s rozpusténymi rozmrazovacimi latkami) z mostovky
pfimo po povrchu konstrukce a nasledné také do vnitfnich
prostor komorovych prafezi.

Konstrukce pod dilataci

ZANEDBANA UDRZBA

Hlavni nosnik pod
mostnim zavérem

m Zajimavé je porovnani technického stavu posuzovanych
silni¢nich mosti z patinujicich oceli p¥es trat’ CD s mosty pfes
feku Odru, které jsou stejné staré, prakticky totoZného
konstrukcéniho uspofadani a jsou soucasti stejné komunikace.

m Jediny zasadni rozdil je v tom, Ze mosty pfes Odru jsou
navrZeny z béZné uhlikové oceli chranéné natéry.

m Srovnavaci prohlidka ukazala, Ze poruchy popsané u mostu z
patinujici oceli se ze stejnych pfic¢in a v obdobné mife vyskytuji
také na konstrukci opatfené natérem.

Koroze hlavniho nosniku Koroze hlavniho nosniku
pod mostnim zavérem pod mostnim zavétem Konstrukee pod dilataci
x T AT SEa— ] }
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Nové mosty

m Jsou navrZeny vesmcs jako spojité spfaZzené konstrukce
(minimum spoji, koutd, ¢aste¢né uzavienych prostor, dilataci)

m Projektanti a konstruktéfi maji dostatek konkrétnich a
ovéfenych poznatki a zkuSenosti (dobrych i §patnych)
z dlouhodobé funkce dfive realizovanych staveb.

m SniZena korozni agresivita atmosféry ve srovnani s obdobim
pfed rokem 1990.

m Pfi prohlidkach most na dalnici D47 nebyly zjiStény Zadné
zavazZné poruchy ve vyvoji patiny.

Komentaf k dokumentu TP 197

m TP 197, schvalené Ministerstvem dopravy CR, obsahuji celou
fadu technicky nespravnych, zavadéjicich, ucelovych a
ekonomicky nepfijatelnych tvrzeni a poZadavku.

m Néktera ustanoveni téchto TP vytvareji zbyteCné piekazky
ucelnému vyuZivani patinujicich oceli v nosnych konstrukcich
mostt.

m Zasadni revize dokumentu je, podle nazoru autort, nezbytna.

KONEC ATMOFIXU V CECHACH ???
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Porovnani s americkymi

Vybrany ptiklady z TP 197

pfedpisy (napf.
»Uncoated weathering
MnEi Zivar paviak PKO v délce 5 m . «©
povisk PKO5m  poviak PKO 5m steel in structures, 1989)
- ————
ocslova mastni 1l : [l
Konstrukes | ;ﬂ::: |
I Konstrukee | |
L =
T mesni lozisko ~mosti
loZisko
Most ve FM
(patina nad pilifem)

Most ve Brné Most ve Dvofe Kralové
(patina nad opérou) (patina nad pilifem)

bl

Z.avéreéné shrnuti

m Majitel¢ a a provozovatelé¢ mosta ¢asto podceniuji nebo zcela
zanedbavaji potfebnou kontrolu a adrzbu.

m Casto se projevuje vyrazné skodlivy vliv zimniho soleni vozovek
v nespravné feSenych detailech mostnich zavért a dilataci.

m Nazory, Ze pravidelna kontrola a adrZba mostii neni potfebna

vzhledem k vy$si korozni odolnosti patinujicich oceli, je nutné
jednoznacéné odmitnout.

m V souhrnu je moZné konstatovat, Ze ,,nové* mosty jsou z
hlediska optimalniho uplatnéni patinujicich oceli feseny
koncep¢né spravné a progresivné, cozZ vytvafi dobré
pfedpoklady pro jejich dlouhodobou spolehlivou funkci s
minimalnimi naroky na jejich nutnou udrzbu.

® Dokument TP 197 potiebuje zasadni revizi.
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