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1. UVOD
Atmofix je star§i obchodni nazev pro tzv. patinujici ocel. Tyto oceli byly
vyvinuty v CSSR v 70. letech 20. stoleti. Jejich sloZeni pfiblizné odpovida
ocelim s obchodnim nazvem Cor-ten, které byly vyvinuty v USA ve
tticatych letech. Jejich vyhoda je zfejma — konstrukce z nich vyrobené neni
tteba po celou dobu Zivotnosti natirat. V soucasné dob¢ je chemické slozeni
a mechanické vlastnosti t&chto oceli u nas dano normou CSN EN 10025-5 -
- Technické dodaci podminky na konstrukéni oceli se zvySenou odolnosti
proti atmosférické korozi. Oceli typu atmofix se u nas i v zahranici
pouzivaji ve stavebnictvi od sedmdesatych let 20. stoleti jednak pro
architektonické ucely — venkovni instalace a fasady, dale pak pro stozary
vysokého napéti a v neposledni fadé pro stavby mostl. Velké mnoZstvi
mostli z patinujicich oceli bylo ve svété postaveno zejména v USA,
Japonsku, Velké Britanii a Svédsku. Z nejvétsich mostll z patinujici oceli
lze uvést napf. obloukovy most New River Gorge Bridge v Zapadni
Virginii, USA, s rozpétim 518,2 m, dokonéeny v roce 1977.

Obr. 1 — Most New River Gorge

Jak néazev patinujici ocel napovida, nejde o ocel, kterd by nekorodovala.
Vlivem legujicich prvkl (zejména médi, chromu, fosforu a niklu) se na
povrchu oceli vytvoii patina, kterd korozi vyznamné zpomali. Protoze ke
korozi dojde, je tfeba ve stadiu ndvrhu uvazovat ptidavek tloustky
jednotlivych prvki a svari, a to minimalné¢ v hodnot¢ 1 mm/1 povrch
plechu. Patina se vytvafi v mistech, kde dochéazi k pravidelnému
zvlhéovani a osychani povrchu. Tato podminka zdanlivé neni splnéna u
tzv. ptistteskové expozice, typicky u spfazenych ocelobetonovych mostl



s horni mostovkou, kde jsou ocelové nosniky kryty betonovou deskou a
k pfimému smaceni deStém nedochazi. Zde se vytvafi patina pomaleji,
nicméné korozni ubytky jsou velmi nizké - srovnatelné s misty, kde jsou
podminky pro tvorbu patiny lepsi. Velkym nepftitelem tvorby patiny stejné
jako natérovych systémi je voda s obsahem chloridii — zejména ze zimni
udrzby silnic. Je tifeba zabranit kontaktu chloridii s oceli atmofix —
nenavrhovat silni¢ni mosty s dolni mostovkou nebo nadjezdy nad silnicemi
zoceli atmofix, dale pak minimalizovat pocet mostnich zavéri na
konstrukci (navrhovat spojité konstrukce), nebot’ zavéry jsou potencidlné
problematicka mista, kde mtize dochéazet k zatékani vody z mostovky.
V kazdém ptipadé je nutno pod zavéry vytvofit dostatecny prostor, aby
bylo mozno provadét pravidelné prohlidky a kontroly tésnosti zavéri.
V odborné literatufe se né¢kdy zminuje, ze je vhodné konstrukci v misté pod
zavery opatrovat natérem.
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Obr. 2 — Konstrukcni detaily mostu z oceli atmofix stavbu pred vodou,




znecCiSténou rzi nebo tuto spodni stavbu peclivé ocistit po betonazi
mostovky. Rovnéz je tieba peclive ocistit konstrukei od jakychkoli necistot,
napt. oleje, betonu apod., aby se vytvofila rovnomérna patina.

Dilezitym bodem, o kterém je tfeba se zminit, je udrZzba mostu. Je tfeba
odmitnout nazor, ze konstrukce z oceli atmofix, které neni tfeba natirat,
jsou bezudrzbové. Naopak, je tieba tyto konstrukce podrobovat prohlidkdm
stejn¢ jako konstrukce zbéznych oceli a vénovat zvlaStni pozornost
vytvafeni patiny a problematickym mistiim, kde by se mohla trvale drzet
vlhkost. Dochézi-li na mosté k jakékoli poruSe odvodnéni a zatékani vody
s chloridy na konstrukci, je tfeba okamzit€¢ problém odstranit. Rovnéz
problematicka mista, kde dochazi k usazovani necistot, je tfeba pravidelné
Cistit oplachem vodou ¢i stlacenym vzduchem.

2. PRIKLADY Z MINULOSTI

V sedmdesatych a osmdesatych letech 20. stoleti bylo u nas postaveno vétsi
mnozstvi mostll z oceli Atmofix. VEtSinou byly vyrabény v mostarnach ve
Vitkovicich a ve Frydku — Mistku. Tyto mosty nebyly vZdy spravné
navrzeny (dle zasad uvedenych vySe) a v drtivé vétSin€ nebyly vibec
udrzovany. Presto je na nékterych mostech vidét bezproblémova funkénost
1 po tficeti letech a spravné vytvorena patina. Jako ptiklady uvedeme
dvojici Zelezni¢nich mostl z Brna.
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Obr. 3 — Detail mostu na viecce Ferony koleje) a hlavné zde po celou
dobu Zivotnosti nebyla provadéna téméi zadnd udrzba. Vysledkem je
souCasny Spatny stav konstrukce v misté¢ nékterych detaild. Most neni
momentaln¢ v provozu, nebot’ Ferona je zasobovana vyhradné silni¢ni
dopravou.
Protikladem je Zelezniéni most v Brné — Cernovicich, coZ je jednopolova
piihradova konstrukce s dolni mostovkou. Tento most je (zieymé diky
peclivému navrhu a kvalitni adrzb€) v dobrém stavu s kvalitni patinou po
celém povrchu (jedinou vyjimkou je neuzaviena dutina u opér, kterou vSak
neni problém uzaviit a problém timto odstranit). Obecné se pfilis



nedoporucuje pouzivani oceli atmofix pro pfihradové mosty, nicméné tato
konstrukce dokazuje, Ze i
tato aplikace je pfi peclivém
navrhu mozna. V ramci
stavby Zelezni¢niho uzlu
Brno dochazi k ptfesunu trati
a dikazem dobrého stavu
mostu je 1 to, Ze S nosnou
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po piesunu na novou spodni
stavbu.

Obr. 4 - Most v Brné-Cernovicich

3. NOVE REALIZACE

V ramci novych realizaci mostil z oceli atmofix (po roce 2000) bychom
radi zminili mosty, které jsme vyprojektovali v nasi firmé a mosty na
dalnici D47, kde jsme provadéli odborny dohled investora a pozdéji za
provozu jsme byli pfizvani k provedeni béZnych prohlidek. Bez vyjimky se
jedna o sptfazené ocelobetonové mosty s horni mostovkou, ocelové nosniky
jsou bud’ I-prifezu, nebo spolecné s betonovou deskou tvoii komorovy
nosnik.

Prvnim mostem z oceli atmofix, vyprojektovanym v nasi kancelafi, je most
na ulici Opavské v Ostravé — ctyfi jednopolové konstrukce o rozpéti
51,36m prevadéjici silnicni a tramvajovou dopravu pies dalnici D47.
Tramvajové mosty jsou spfazené dvoutramy, silniéni mosty jsou
Ctyftramove.
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Obr. 5 — Mosty na ulici Opavske v Ostrave
Dal§im nasim dilem je most na Cernovické terase v Brn& — prevadgjici ulici
Ripskou pies trat CD. Jde o pétipolovou konstrukci s rozpétim poli
21,6+27,7+41,3+27,7+21,6 m. Zde byla zvolena koncepce se Sesti nosniky
sprazenymi s ZB deskou. Nad trati CD je kvili vyfukovym plynim
z dieselovych lokomotiv konstrukce opatiena natérem.



Obr. 6 — Most na Cernovické terase v Brné
Nejvétsi nasi realizaci co do objemu oceli je Hrani¢ni most na délnici DS
pfes udoli Hrani¢niho potoka. Pro pfemosténi Udoli byly zvoleny dvé
Sestipolové komorové konstrukce, rozpéti poli je 58,4+4x73,0+58,4 m.
Komorové konstrukce sestavajici z ocelové spodni Casti a betonové desky
se jevi idealni z hlediska pouziti oceli atmofix — na konstrukci nejsou zadna
mista, kde by se mohly usazovat necistoty. Vnitfek komorového prifezu je
natirany, nebot’ zde panovaly obavy z nevhodnych podminek pro vytvoieni
patiny. Celkova hmotnost pouzité oceli je cca 3500 tun.
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Ob. 7 — Haniéni most na dalnici DS



Z oceli atmofix je vyrobena také konstrukce mostu na ptivadéci Bélotin
pies trat’ CD. Dvé ttipolove konstrukce o rozpéti 32,0+40,0+32,0 m a velké
Sikmosti 50,3° sestavaji kazda ze Ctyt nosnikii spfazenych s ZB deskou.

Obr. 8— Most pres trat CD na privadéci Bélotin
Dal$im mostem z oceli atmofix, projektovanym v nasi kancelafi je most na
Severnim spoji v Ostravé pies trat’ CD. Tato estakada o osmi polich rozpéti
39,0+45,0+2x51,5+3%45,0+31,0 m sestava ze dvou Ctyfnosnikovych
konstrukci spiazenych s ZB deskou mostovky.

Obr. 9— Ocelova konstrukce mostu pies CD na Severnim spoji v Ostravé
Poslednim mostem z oceli atmofix, ktery jsme projektovali, je estakada na
Opavské spojce pies feku Opavu. Jde o sedmipolovou dvoutrdmovou
konstrukci o rozpéti 30,0+43,5+55,0+41,5+2x40,0+30,0 m.
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Obr. 10— Nosna konstrukce mostu pres reku Opavu na Opavské spojce



Z mostli na D47, u kterych jsme provadéli odborny dohled investora a
nasledné také bézné prohlidky, bychom radi predstavili nasledujici:
Most pievadéjici dalnici D47 ptes Odru v Ostravé — Piivoze mé pét poli a
dvé nosné konstrukce. Celkova délka je 401,7 m, maximalni rozpéti pole
102,6 m. Kazdd nosnd konstrukce sestdva z betonové desky, kterd tvori
horni pésnici priifezu a ocelovych stén a dolni pasnice. VSe dohromady
tvofi uzavieny prifez. Most je podélné piedpjaty systémem vnéjSiho
predpéti.
Dalni¢ni most prevadéjici D47 pres ulici Polaneckou, rybnik Rojek a trat’
CD ma opét dvé nosné konstrukce, leva ma 11 poli o celkové délce 583,7
m s maximalnim rozpétim 69,5 m. Prava nosna konstrukce mé 12 poli,
celkova délka je 590,0 m a maximalni rozpéti pole je 69,5 m. Konstrukce
jsou spfazené dvoutrdmové, na koncich mostu, kde jsou pfipojovaci a
odbocCovaci pruhy, je pocet nosnikli zvySen na tfi, v poslednim poli az na
pét.
Dalsi most ptfevadéjici dalnici D47 pies produktovody a teku Opavu
sestava ze dvou sedmnactipolovych dvoutramovych konstrukci o rozpéti
poli 33,0+39,0+3x45,0+41,0+2x47,0+2x39,0+2x%37,5+4x45,0+42,0 m.
Most na dalnici D47 pies Ostravici sestava ze dvou nosnych konstrukei, ma
4 pole o maximalnim rozpéti 100,3 m a celkovou délku 293,5 m. Jde o
uzaviené prifezy, které se skladaji z ZB desky a spodni ocelové &asti.
Poslednim mostem z oceli atmofix na déalnici D47, ktery bychom radi
zminili, je dal$i most pifes Odru u AntoSovic. Opét sestdva ze dvou
konstrukci o rozpéti 40,0+50,5+84,5+50,5+40,0 m. Rozpéti tii nejdelSich
poli je zkrdceno podepfenim Sikmymi ocelovymi stojkami. Jde o
dvoutramovy most, kde je horni ZB mostovka spiazena s ocelovymi I-
prufezy, nad pilifi u nejdelSiho pole je betonova deska 1 u dolnich pasnic.




Obr. 11-16— Mosty z oceli atmofix na dalnici D47
Na obrazcich vySe jsou fotografie jednotlivych mosti, na poslednim
obréazku je detail patiny na nejstarSim mosté pies Odru, postaveném v roce
2001. Zajimavym zjiSténim z prohlidek téchto mostl byla skute¢nost, ze
mista v kontaktu s betonovou deskou maji jiny pribéh vytvéatreni patiny
(vyrazné jiny odstin povrchu). Teplotni setrvacnost betonové desky je jina
a dochazi zde k vyssi kondenzaci vody.

4. ZAVER

Vyuziti oceli atmofix u sprazenych silni¢nich mostl v poslednich 10 letech
bylo dle vySe popsanych mostnich konstrukci velmi vyznamné — celkové
jde o cca 35 000 tun oceli.



Mame-li hovofit o vyhoddch a nevyhodach mostnich konstrukei
z patinujicich oceli, vyhody jsou zcela jasné — konstrukce neni tfeba natirat
ani v ramci stavby, ani v ramci nasledné adrzby. Tim jsou konstrukce ve
vétsing pripadi ekonomicky vyhodné;si a nesporné ekologicté)si.

Z nevyhod téchto konstrukci je tfeba zminit skuteCnost, Ze nejde tyto
konstrukce pouzit pro stavbu jakychkoli mostd, ale pouze tam, kde je to
vhodné. Rozhodné nejde o konstrukce bezadrzbové, ale jejich béZzné udrzba
je srovnatelnd s konstrukcemi natiranymi (vyjma nutnosti opravy a obnovy
PKO). Diilezité je, aby prohlidky téchto konstrukci provadéli odbornici,
ktefi rozumi dané problematice. Ve fazi navrhu je tfeba dbat na spravné
vyfeSeni problematickych detailt. Casti odbornikd i vefejnosti vadi
,rezavy® vzhled konstrukci z oceli atmofix. Naopak néktefi vyzdvihuji
ptirozeny charakter a vzhled téchto konstrukci, ktery je po delsi dobé
expozice jednolité tmaveé hnédy.
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