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Abstrakt

V piispivku je uveden zakladniighled most, vyrobenych z patinujicich oceli ATMOFIX v
mostarnach podniku Vitkovice v obdobi od roku 18é5sog¢asnosti, stréné zhodnoceni jejich stavu
a doporgeni pro realizaci novych mostnich konstrukci zmagtcich oceli.

1. UvVOD

Patinujici oceli se pro realizadiznych tyg venkovnich nosnych konstrukci v holém
stavu (bez klasické protikorozni ochrany) pouZivajiswté (USA, Japonsko, Svédsko, ...) i
v Ceské republice jiz asi 40 let. Pro siimi i Zeleznéni mosty pitom je pouziti patinujicich
oceli pongrné vyhodné Zady technickych, ekonomickych, ekologickychkasovych dvodu.

Velkd ¥tSina mosi z patinujicich oceli byla vyrobena ve vitkovickyohostarnach
v Ostra¥ a ve Frydku-Mistku. Od mensich &wvacich konstrukci v 70létech minulého
stoleti se tyto oceli jiz od 80let velmi rychle padlily i pro velké a vyznamnégsiské mosty
a nasleda protfadu velkych daldinich most. Pritom byly formulovany a prakticky @¥eny
dulezité konstrukni zasady a vyrobni postupy, nutné pro z&jiStjejich dlouhodobé
Zivotnosti a spolehlivé funkce.

2. MOSTY Z PATINUJICICH OCELI Z OBDOBI LET 1975 AZ 1982

_ Technické parametry prvnich realizovanych siinth most z patinujicich oceli
v Zalmano¥, Dvore Kralové a lavky pro i ve SluSovicich jsou na obr. 1, obdobné Udaje
pro prvni Zzelezini mosty z &chto oceli v Bri, Krnow a Praze jsou na obr. 2.

Obr. 1 - Silmiéni mosty a lavka z oceli ATMOFIX
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Obr. 2 - Yeleznién{ a tramvajové mosty z ocell ATMOFIX
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VSechny mosty na obrazcich 1 a 2 jsou dosud praveauzivany. Ve spolupraci s koroznimi
experty ze SVUOM Praha nynfipravujeme v rdmci grantu Ministerstvaapryslu jejich
podrobnou kontrolu.

3. VELKE MESTSKE MOSTY Z PATINUJICICH OCELI

V 80.tych Iétech byly uvedeny do provozu velkéstské mosty v Ostravpres nadraZzi
CD ve Svinow (viz obrazek 3) a ve Frydku-Mistkigsieku Ostravici, které v té delpatily
k nejwtsim konstrukcim z patinujicich oceliCR i v Evrop. Hmotnost soustavy #stskych
a tramvajovych most v Ostra¥-Svinow je WtSi nez 3000 t. DalSi #stské mosty
Z patinujicich oceli byly také v tomto obdobi pestay v Brr¢ a rekolik mensich konstrukci
také v Plzni.

Obr. 3: Schéma mast patinujicich ocelii@s nadraz{’D v Ostraw-Svinow




4. VELKE MOSTY Z PATINUJICICH OCELI NA DALNICI D47

Na zaklad priznivych zkuSenosti s uplaimim a dlouhodobou dobrou funkci velkych
mosti z patinujicich oceli, realizovanych na Ma¥av80tych létech minulého stoletiijalo
Reditelstvi silnic a dalnic Praha — zavod Brno verat998 zasadni rozhodnuti, Ze tato
materialova koncepce bude vyuzita i pro realizaatkych ocelovych mosétna dalnici D47.
V sowasné dob jiz je vétSina tchto mosi zcela dokodena a vystavbagkterych dalSich se
pripravuje. Jejich mimiadre velky rozsah a vyznam je moZné jednoduSe dokunaehto
jejich celkovou hmotnosti, ktera je asi 30 000 tdeou to pedevsSim nasledujici velké
objekty:
dalniini most pes Ostravici — objekt.233,
dalniéni most pes Odru — objekt.8221,
dalniéni most pes tra CD, feku Opavici a rybnik Rojek — objeki8216,
mosty na Opavské ulicites dalnici — objekt.4708.

Kromé téchto velkych mosi na déalnici D47 jiz také byl dokéen dalSi vyznamny most
v Krusnych horach na dalnici do Dréen.

V souhrnu je mozné konstatovat, Ze soustava velkyobti na dalnici D47 u Ostravy
je z hlediska optimalniho uplagmi patinujicich ocelifeSena konceépé spravié a
progresivié, coz vytvdi dobré pedpoklady pro jejich dlouhodobou spolehlivou funleci
minimalnimi naroky na jejich nutnou udrzbuii Pporovnani se stavem v 70tych a 80tych
létech minulého stoleti jsou s@asné podminky pro pouZzivani patinujicich oceli bez
protikorozni ochrany ve vystagbmost i v dalSich typech venkovnich ocelovych konstrukci

viv s

zejména z nasledujicich zékladnich a vSeobecn§obdd:

- projektanti a konstrukié maji dostatek konkrétnich a &enych poznatk a zkuSenosti
(dobrych i Spatnych) z dlouhodobé funkcivd realizovanych staveb. Patinujici oceli
tedy mohou navrhovat jen s minimalnim rizikem nelingho reSeni a naopak pin
vyuZivat technické, ekonomicke, ekologické a vzbledvyhody, které tato materialova
koncepce umailje,

- moderni hutni technologie vyroby pléck minimem povrchovych defekia vSeobeah
pro vyrobu konstrukci pouzivané tryskani povrchutemalu vytv&i velmi dobré
piedpoklady pro rychlé a rovnammé vytvdeni vzhledow priznivé vrstvy koroznich
produkti s dostaténou ochrannou funkci,

- korozni agresivita atmosféry, podiujici vznik a vlastnosti ochranné vrstvy koroznich
produkfi na povrchu konstrukci z patinujicich oceli, sebdabi po roce 1990 vyragn
shizuje.

5. UDRZBA A KONTROLA MOST U Z PATINUJICICH OCELI

Pri kontrolnich prohlidkach starych konstrukéiznych typi, postavenych fied vice
léty z holé oceli ATMOFIX se opakovanpotvrdilo, Ze majitelé a provozovateléchto
konstrukci ¢asto podciuji nebo zcela zanedbavaji jejich fstnou kontrolu a adrzbu.
RovreZz se c¢asto projevuje vyrazn Skodlivy vliv zimniho soleni vozovek v nesprévn
feSenych detailech mostnich ugdv a dilataci. Nazory, Ze pravidelna kontrola a Udrzb
mosti neni potebnad vzhledem kvysSi korozni odolnosti patinujicieceli, je nutné
jednozn&né odmitnout, protoZe Spatna kontrola nebo nedastateldrzba mze i u
konstrukci z patinujicich oceli vyznamromezit jejich spolehlivost i Zivotnost, protoze
v takovych pipadech a detailech neni mozné zvySenou odolndstupaich oceli proti
korozi vibec vyuzit.



Pfi kontrole a udrzé konstrukci z patinujicich oceli je proto nutné peddovat
vdeobecnéa ustanoveni dosavadSN 73 2601, i kdyZ naroky na rozsah Gdrzby séchto
piipadech v porovnani s udrzbou konstrukci¢znlych oceli vyraz& zmensuji. Prakticky
zcela odpada nutnost oprav a obnovy klasickychégmystochrany konstrukce (niy,

metalizace), protoZe postge pouze zajistit psebnoucistotu povrchu konstrukce &shost
spoji jednotlivych prvk.

Zasady provozni kontroly a udrzby kontroly konktiuz patinujicich oceli nejsou
v technickych normachCSN ani EN) konkrété urceny, réktera obecna pravidla je mozné
cerpat z@znych technickych prospekta podklad vyrobai véalcovaného materialu a
konstrukci z patinujicich oceli, nape staré vitkovické normy VN 73 1466 z roku 1995.
Nekteré sodasné oficialni dokumenty (napTKP 19 a TP 197 schvalené Ministerstvem
dopravy CR) naopak vytvéeji zbytené pekazky @elnému vyuzivani patinujicich oceli
v nosnych konstrukcich a mostech, protoZze obsateigu fadu technicky nespravnych a
ekonomicky nefijatelnych tvrzeni a pozadafrk

Pro objektivni posouzeni a zhodnoceni dlouhodobgisobeni mosi (pripadré i
dalsich tyfi nosnych konstrukci) z patinujicich oceliCeské republice proto e byt
piinosemieSeni na tyto komplexni otazky orientovaného vyakéino projektu FT-TA5/076
Ministerstva pimyslu a obchoduCR, jehoZ vysledky umozni doplnit, modernizovat a
sjednotit fizné stavajici simnice nebo technické podminky, dosud pouzivanépwwhovani,
vyrobu a udrzbu nosnych konstrukci a nicstpatinujicich oceli €eské republice. Takovéa
modernizovana sémnice Zejm¢ bude patebna a uzigna také pro zabezpeni provozni
kontroly a udrzby starych i novych mast patinujicich oceli, uvedenych v tomtidgmvku.



